VYUZITIE MOBILNEHO MAPOVACIEHO SYSTEMU
TRIMBLE MX7 V DOPRAVE

USING TRIMBLE MX7 MOBILE MAPPING SYSTEM FOR ROAD MAPPING
Peter ONDRUS 1

Abstract:

The mobile mapping technologies have an underestimated potential for their use in the creation or
updating of road maps. We are trying to point out that mobile mapping technologies have a great use
and potential in the field.

Abstrakt:

Technologie mobilnych mapovacich systémov majii na Slovensku nedoceneny potencidl pre ich vyuZitie
v oblasti tvorby alebo aktualizdcie mapovych diel dopravnych stavieb. V prispevku sa snazZime poukdzat
prdve na to, Ze mobilné mapovacie technologie majii v oblasti mapovych diel dopravnych stavieb velké

vyuZitie a potencidl.

1 UVOD

Technologie mobilnych mapovacich systémov si na Slovensku zadinaju postupne
hladat svoje miesto v ich pouziti. Ich vyuzitie ndjdeme pri tvorbe a aktualizacii pasportizacii
a geografickych informacénych systémov pre mesta a obce, mapovych diel v podobe
technickych mdap miest alebo tcelovych méap spravcov inzinierskych sieti. Ich moZnosti
vyuzitia v oblasti dopravnych stavieb vSak nie je plne docenené.

2 MOBILNY MAPOVACI SYSTEM TRIMBLE MX7

Geotronics Slovakia, s.r.0. je obchodna spoloc¢nost, ktora uz 11 rokov na trhu pontka
moderné rieSenia pre oblast geodézie a GIS dat. Ako autorizovany distributor znacky Trimble
pontkame nasim zdkaznikom najmodernejSie technoldgie pre zber dat. Medzi takéto
technoldgie patri aj mobilny mapovaci systém Trimble MX7. Ako kazdy predajca, aj my sa
snazime svojim zakaznikom odovzdat ¢o najviac sktisenosti z ich aplikovania do praxe.

Mobilny mapovaci systém Trimble MX7 je jednoduché, cenovo dostupné rieSenie
s roznym vyuzitim. Pri jeho tvorbe sa prihliadalo na to aby mal jednoduchu inStaldciu na
dopravné prostriedky automobil, lod alebo Stvorkolku, aby mal jednoduché intuitivne
ovladanie a dosahoval vysledky presnej fotogrametrie. Jeho hlavnt cast tvori senzorova
jednotka MX7, ktora obsahuje Sest kamier s rozliSenim 5 MP, zabudovany pocitac s datovym
tiloziskom 1 TB, inercidlnu meraciu jednotku Aplanix a 220 kandlovi GNSS anténu. Dalsie
Casti s zariadenie na meranie vzdialenosti (DMI) a zariadenie na meranie azimutu pomocou
GNSS systémov (GAMS). Presnost urcenia trajektdrie je 0,02 m — 0,05 m po postprocesingu
bez vypadku GNSS dat alebo 0,2 m — 0,8 m po postprocesingu s vypadkom GNSS dat 1 km
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alebo 1 minuta. Systém sa obsluhuje softvérom Trimble Mobile Imaging, ktory je dostupny
pre lubovolné zariadenia s dotykovou obrazovkou (tablet, notebook).

Pred samotnym zberom dat v teréne je potrebnd analyza na aky tucel budu data
tvorené. Od tejto analyzy sa pripravia trasy pre navigaciu, zvoli sa umiestnenie senzorovej
jednotky, nastavi sa optimalna vzdialenost pre snimkovanie. Po zbere dat je potrebné vykonat
vypocty GNSS aINS trajektdrie v softvéri Aplanix POSPac MMS. Tvorba dat moze byt
vykondvana v softvéroch Trimble Trident, Trimble MX alebo Trimble Business Center, ktoré
poskytuji uZivatelovi pracu s vyuzitim ESRI formétov. Dal$im softvérom pre tvorbu dat
s vyuzitim kompatibility DGN formatov a technoldgidch postavenych na softvéri MGEO
(GiSoft) s vyuZitim zachovania CAD symboliky je softvér Panorama Editor.

3 VYUZITIE MOBILNYCH DAT PRE DOPRAVNE STAVBY

Mapové diela ako Zakladnd mapa dialnice alebo Jednotnd Zelezni¢nd mapa sa dnes
tvoria zvdcsa pri samotnej vystavbe. Kontrola tychto mapovych diel vSak po obsahovej stranke
je ¢asto narocnd. Na kontroly sa pouzivaju klasické analogové metddy kde sa porovnava
tlacova forma mapového diela so skuto¢nostou v teréne. Samotna aktualizacia mapovych diel
taktieZ nespltia poZiadavky moderného a rychleho zberu alebo obsahovej kontroly dat.
Vyuzitim technoldgii mobilnych mapovacich systémov mapové diela nestrdcaju na svojej
hodnote z dévodov ich neaktudlnosti alebo chybovosti. Navyse im ddvaja pridant hodnotu
a tou je jednoznacny zdznam danej skuto¢nosti v ¢ase ich vytvorenia alebo obnovy. Samotna
kolauddcia diela je tak obohatend o jedinecné zachytenie skutkového stavu. V tejto stivislosti
nemozno opomenut aj porovnanie projektovej dokumentdcie so skutoénym stavom
vyhotovenia ¢i uz samotnej dopravnej stavby, dopravného znacenia alebo inych objektov.

Pri vystavbe sa vyuZzivaju pristupové komunikdcie pre odvoz materidlu alebo pristup
stavebnych strojov. Tieto komunikdcie byvajui po vyhotoveni stavby c¢asto v inom stave ako
pred vystavbou. Potom vznika situacia dokazovania, kto sposobil a v akej miere ich naruSenie.
Zachytenie tejto skutocnosti presnymi fotogrametrickymi metédami pred a po odovzdani
diela dava jednoznacny dokaz o podiele spdsobenych §kod. V spojeni s datami z georadaru,
ktorych hodnoty napr. hriibka komunikdcie, sa zobrazia v panoramatickych 360 stupriovych
snimkach vedia dat spatnti informdciu o pricine vytlkov v danych miestach.

Priprava dokumentdcie pre verejné obstardvanie ohladom oprav komunikdcii po
zimnej udrZbe byva na Slovensku &asto zdihava. Zmapovanie takychto tsekov je velmi rychle
a efektivne. Samotné oznacdenie miesta oprav tak moze prebehnuf v kanceldrii, kde uzivatel
ma navyse moznost dostatocne presného zadefinovania ich rozsahu a tym aj urcenie samotnej
ceny diela pre verejné obstardvanie. Opéat pridanou hodnotou je geolokdcia portch pre
vyhotovitela a jeho opdtovna kontrola mobilnym mapovanim po odovzdani diela.

4 ZAVER

Mobilné mapovacie systémy boli vyvinuté pre rychly zber dat v teréne a presné
spracovanie objektov. Pevne verim, Ze tak ako vSade na svete, si tieto technologie ndjdu svoje
uplatnenie aj na Slovensku.
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